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Introducere

Orice drum dupi constructie sau reconstructie i punerea in functiune
necesitd supraveghere permanenta, ingrijire, intretinere si reparatii. Fara aceste
masuri drumul, indiferent de nivelul tehnic si calitatea lucrarilor realizate in procesul
de constructie in timp se va deforma si degrada ireversibil. In procesul de exploatare
a drumului lucririle de reparatie si intretinere a drumurilor trebuie nu numai sa
restabileasca si si mentind parametrii si caracteristicile tehnice initiale, calculate in
conformitate cu normele stabilite cu mai multi ani in urmd, dar sa le imbunatateasca
si s le perfectioneze continuu, pentru a mentine starea de serviciu a drumului, in
conformitate cu cerintele actuale de circulatie in siguranta si confort cu vitezele,
sarcinile pe axd si dimensiunile vehiculelor stabilite de documentele normative in
vigoare. Aceasta este diferenta fundamentala intre intrefinerea functionala a
drumurilor si intretinerea analogica a altor constructii de productie. Organizatiile
rutiere efectueazi anual un volum mare de lucriri la intretinerea $i repararea
drumurilor, fara de care reteaua de drumuri din orice tard, intr-un termen scurt poate
deveni impracticabild. Deformatiile si degradarile la structurile i imbracdmintile
rutiere, terasamente si sistemele de colectare si evacuare a apelor, lucrarile de artd si
accesorii, care apar in procesul exploatérii drumului sunt de o naturd, dimensiune si
volum foarte diversa. Remedierea lor necesita efectuarea lucrarilor de reparatie de
diferita complexitate, volum, localizare si termene de realizare. Unele deformati
urmeaza a fi inlaturate in regim de urgenta, altele se pot acumula treptat si pot fi
inlaturate peste intervale stabilite de timp. O parte din lucrarile de reparatii pot fi
efectuate fird interferente asupra circulatiei rutiere. Altele necesita restrictii,
transferul pe alte drumuri sau stoparea traficului rutier. Activitatile si interventiile
variaza dupi cost, repetabilitatea, efecte asupra starii de functionalitate a drumului,
durata de expunere, tehnologiei de executare si alte criterii. Numarul tipurilor de
reparatie si componenta lucrérilor poate fi modificat periodic functie de cerintele
tehnice, economice si de alta naturd, conditii si circumstante. Toate acestea, luate
impreund, impune necesitatea divizarii activitétilor rutiere pe tipuri si grupdri, functie
de natura, dimensiunea si volumul lucrarilor. In aceasta si constd clasificarea lor.
Scopul clasificarii este de a stabili principiile de baza pentru determinarea tipurilor si
componenta lucrarilor de intretinere si reparatie, care vor fi utilizate la elaborarea
documentatiei tehnice pentru efectuarea acestor lucrari si planificarea cheltuielilor
necesare aferente lor. In practica mondiala, existi un numar mare de clasificari
diferite ale lucririlor de drumuri, in care tipurile sau grupurile de lucrari se disting pe
tot drumul sau pe elemente in parte. Pentru fiecare tip de reparatii i element de drum
se determina componenta lucrarilor aferente acestui tip de reparatii. Mijloacele real
alocate pentru intretinerea si reparatia drumurilor se distribuie reiesind din tipurile de
activititi desfasurate, stabilite in baza inspectarii §i investigarii stérii functionale a
drumurilor si constructiilor rutiere, precum si strategiilor de Intretinere si reparatie
aprobate




1.Infrastructura drumului

Infrastructura reprezinta totalitatea lucrarilor de terasamente si alte lucrari conexe

(de consolidare, amenajare etc), care sustin suprastructura drumului, care transmite
terenului natural incarcirile parvenite din aceasta si incarcarile din greutatea proprie.

Din punct de vedere functional aceastd parte a drumului este deosebit de
importantd deoarece ea std de fapt la baza drumului, i tot ceea ce se afla la un
moment dat deasupra lui. Sarcinile exterioare principale, care actioneazad asupra
infrastructurii, provin din greutatea proprie si in mod esential, din actiunea traficului
rutier. Actiunea traficului rutier se exercita numai prin sarcini mobile fapt ce
determina o crestere, a solicitarilor, deosebit de mare in comparatie cu actiunile
statice. Interventiile in timpul exploatarii drumului, constind in reparatii,
consolidari etc, sunt deosebit de greu de executat si foarte costisitoare, deoarece
presupun mai intdi inlaturarea suprastructurii, pe anumite port,iuni, cu implicatiile
deosebite tehnico-economice si sociale, inlaturarea suprastructurii (decaparea,
inlaturarea materialelor rezultate etc.) si apoi reconstruirea ei dupd interventiile
realizate la infrastructura, necesita costuri suplimentare mari. De asemenea, activitatea
se realizeazd numai prin intreruperea totalé a traficului rutier si deci inchiderea drumului
pe perioade importante de timp, acest lucru ducédnd la aparitia unor probleme de
ordin social (intreruperea legaturilor dintre localitati, sau devierea traficului pe alte
rute ocolitoare).

Acestea sunt doar cateva din argumentele importante care impun executia unei
infrastructuri uniforme, pe tot drumul construit, rolul foarte important in realizarea
conformititii avandu-1 tinerea sub control, a tuturor proceselor de executie.

In cadrul drumurilor terasamentele reprezinta totalitatea lucrérilor ce se executa
avand ca material de baza pamantul. Procesul de executie este complex, cuprinzand in
esenta activitdfi de sdpaturi, transporturi, asternere in straturi succesive si nivelari,
compactari, finisdri, amenajari, etc.

In cadrul constructiei traseului pentru lucririle de terasament se for
folosi doar doua tipuri de profil longitudinal , rambleu pe majoritatea traseului si
debleu pe o port,iune foarte micd. De aceea tot pAmantul din terasament se va lua
din gropile de imprumut din apropiere si vor exista multe lucrdri de transportare
pentru care vor fi necesare de amenajat drumuri de acces temporare. La fel si pentru
constructia podetelor se vor amenaja drumuri de aprovizionare cu materiale de
constructie ;

2. Norme privind periodicitatea lucririlor de fintretinere si

reparatii la drumurile publice

Prezentele norme stabilesc periodicitatea efectudrii principalelor lucréri de
intretinere si reparatii curente la drumurile publice. Periodicitatea efectudrii
lucrarilor de intretinere si reparatii curente la drumurile publice se defineste ca
fiind intervalul de timp la care lucrarea respectiva se repeta pentru acelasi sector de
drum, in interiorul ciclului de reparatii capitale sau pe durata unui an calendaristic.
Elementele principale care determina periodicitatea efectudrii lucrarilor sunt:



a) marimea intensitatii traficului si structura acestuia in raport cu care apare uzura
sau degradarea drumurilor; b) tipul de drumuri asupra carora se intervine cu lucréri
de intretinere sau reparatii curente; c) calitatea materialelor folosite; d) efectele
iernii, stabilitatea unor sectoare din zona drumului, efectele transporturilor grele,
perioadele optime pentru executia unor lucréri; ) frecventa aparitiei degradarilor
datorita circulatiei si factorilor naturali, etc.; Periodicitatea efectudrii lucrérilor si
serviciilor de intretinere si reparatii curente la drumuri, poduri §i anexe este
stabilita in tabelul :

Nr

Denumirea lucrarii

Intensitatea medie zilnicdi anualil de traffic in vehicule
fizice

Sub 750 | 751-3500 [ 3501-8000

Periodicitatea efectuiirii lucririlor de
Intretinere gireparatii curente

Lucriri si servicii privind
intretinerea curenta a drumurilor
publice

ki

Tntretinerea curenti pe timp de vara

11

Intretinerea partii carosabile, specificd
tipului de imbrdcdminte

intretinerea imbracamintei asfaltice:
- inldturarea deniveldrilor si fdgaselor
permanent

- plombari

- colmatarea fisurilor si crapaturilor

- badijonarea suprafetelor poroase

- asternere nisip sau criblurd pe
suprafete cu bitum in exces, sau slefuite
permanent, pe masura necesitatii in
sezonul de vard

- corectarea deniveldrilor in profil
transversal si longitudinal cu folosirea
mixturii asfaltice turnate

Permanent,pe masura necesitatii in
sezonul de vara

intretinere drumuri pietruite:
-greblarea pietrei alergdtoare si
asternerea ei pe drum

-astuparea gropilor si fagaselor cu
material pietros

- scarificare si reprofilare cu sau fara
cilindrare cu sau fara material pietros in
adaos, etc.

Permanent,pe masura necesitatii si
intretinere permanenta

1.2

Intretinere comund tuturor drumurilor

- intretinerea zonei drumului:
-curdtarea pdrtii carosabile sia
acostamentelor de noroi adus de
vehicule de pe drumurile laterale;
-aducere la profil a acostamentelor;
-aducere la profil a taluzurilor;
-taiere damburi la acostamente;
-curatirea acostamentelor in dreptul
parapetelor directionali intretinerea

Permanent, imediat dupa constatarea
situatiei




Intretinerea curentd a lucrdrilor de
artad:

mentinerea podurilor, pasajelor,
podetelor in stare tehnica
corespunzatoare desfasurdrii continue,
confortabile si fara pericol a circulatiei

Pe masura constatarii necesitatii

1.2

Intretinerea curenti pe timp de iarni
(specifici tuturor categoriilor de
drumuri)

2.1

Pregadtirea drumurilor pentru sezonul
de iarnd si la iesirea din iarnd:

-curatiri de santuri,

-corectarea taluzurilor pentru
inldturarea cauzelor care provoacs
inzdpezirea

-amenajare teren pentru depozitarea
materialului antiderapant in puncte
periculoase

-instalarea si completarea semnalizarii
specifice pe timp de iarna;
-plombarea gropilor, inclusiv
aprovizionarea cu mixturd stocabild sau
cu materiale componente pentru
plombarea gropilor;

Permanent pe durata iernii, pe masura
aparitiei, conform prevederilor din
instructia de iarni

deszdpezirea manuala si mecanic
cuprinde:

-rispindirea materialelor chimice si
antiderapante in scopul prevenirii sau
combaterii poleiului, ghetii sau
inzapezirii

-patrularea cu utilaje pentru informarea
privind starea drumurilor sau pentru
prevenirea inzapezirii in timpul
ninsorilor linistite sau al viscolelor slabe
(viteza vintului sub 30 km/h)
-deszdpeziri manuale in punctele
inaccesibile utilajelor in dreptul
lucrdrilor anexe, parapetelor,
trotuarelor, podurilor,etc

Cand situatia o cere, conform cu
prevederile instructiunii

In functie de nivelul de serviciu al
drumului pe timp de iarna

1.2.2

Informdri privind starea drumurilor

Conform prevederilor din instructia
de iarna

I1

Lucriri si servicii privind
intretinerea periodici a
drumurilor publice

I1.1

Tratamente bituminoase

-tratamente bituminoase simple cu
bitum si criblura preanrobata;
-tratamente bituminoase simple cu
bitum si pietris concasat;
-tratamente bituminoase simple cu
emulsie si criblura;

-tratamente bituminoase simple cu
emulsie si pietris concasat,

Potrivit programului elaborat




-tratamente bituminoase duble cu
bitum si criblurg,

-tratamente bituminoase duble cu
emulsie si criblura;

-tratamente bituminoase duble cu
emulsie si pietris concasat;
-tratamente bituminoase duble inverse
cu emulsie si criblura;

-tratamente bituminoase duble inverse
cu emulsie si pietris concasat

I1.2

Straturi bituminoase foarte subtiri

I1.3

Reciclarea in situ a imbrdacamintei
asfaltice

1.4

Siguranta rutierd cuprinde:

-aproviziondri noi cu: indicatoare
rutiere, stilpi pentru sustinerea
indicatoarelor (piloni), console si
portaluri, stilpi de dirijare, parapete,
indicatoare de km, elemente
reflectorizante;

-montarea pe drum a indicatoarelor
rutiere, stilpilor pilonilor, consolelor,
portalurilor, stilpilor de dirijare,
parapetelor, elementelor
reflectorizante, etc.;

-executarea marcajelor longitudinale,
laterale si transversale;

-amenajarea locurilor de parcare,
inclusiv procurarea dotdrilor (cosuri de
gunoi, mese, banci etc.);

potrivit programului elaborat

conform programelor intocmite

IL.5

Plantatii rutiere noi

-Intretinerea, completirile si defrisarile
de plantati pe zona si in spatiile verzi;
-intretinerea perdelelor de protectie.

permanent, imediat dupa constatarea
situatiei

I1.6

Protejarea corpului si a platformei
drumulu

-amenajari si completari de
acostamente, inclusiv benzi de
incadrare;

-drumuri de acces si podete laterale;
-amenajarea platformelor pentru
verificarea tonajelor autovehiculelor;
-drumuri de acces si podete laterale;

pe mdsura constatarii necesitati

I1.7

Intretinerea periodicé a podurilor,
pasajelor, podetelor:

-inlocuirea completa a imbrdcdmintei
pe cale si pe trotuare;

-inlocuirea bordurilor, inlocuirea
parapetului mana curentd;
-montarea parapetului directional pe
pod, inclusiv pe rampele podurilor:
inlocuirea dispozitivelor pentru

conform programelor intocmite




acoperirea rosturilor de dilatatie,
inlocuirea aparatelor de reazem
degradate; refaceri ale betonului
degradat prin torcretare;

-vopsitorie completa la tablierele
metalice; consolidarea elementelor din
beton armat si beton precomprimat,

etc.
[1I. Lucréri privind reparatii la
drumurile publice
I11.1 Lucréri pentru aducerea drumurilor, conform programelor intocmite

podurilor, pasajelor in starea tehnica
initiald in urma unor evenimente
accidentale (inundatii, cutremure,
alunecari etc.);

111.2 Reparatii la poduri:

- inlocuirea elementelor degradate la conform programelor de lucrari sau

SUpiasl focttne imediat in functie de gravitatea
- consolidarea infrastructurilor, . :
situatie

consolidarea provizorie la poduri in
vederea efectudrii unor transporturi

agabaritice;

V. Reparatii capitale la drumurile
publice

V.1 La terasamente:

-refacerea partiald a elementelor
geometrice ale terasamentelor la
nivelul impus de normativele,
corespunzatoare categoriei tehnice,
stabiliti pentru drumul supus reparatiei
(supraldrgirea, supraindltarea,
inlocuirea pamintului, asigurarea
vizibilitatii, majorarea razei curbelor,
reducerea declivitatilor longitudinale,
amenajarea curbelor de racordare conform programelor intocmite in
verticale si a suprainaltarii virajelor), acest scop

rectificarea traseului unor sectoare
separate a drumului;

- eliminarea sectoarelor umflate
(inghetdezghet), cu alunecdri de teren,
amenajarea drenajelor, alte lucrari, care
asigura stabilitatea terasamentelor;

- restabilirea si refacerea constructiilor
existente de evacuare a apelor, precum
si amenajarea celor necesare noi, de
protectie maluri;

- amenajari de terasamente si sisteme
de evacuare a apelor la intersectii si
racorddri, precum si amenajarea in
afara padrtii carosabile a parcarilor

V.2 La structurile rutiere:




—

-consolidarea (ingrosarea), ldrgirea conform programelor de lucréri
structurii rutiere cu cel mul o banda de

circulatie si executarea unor tipuri mai
perfecte de structuri rutiere cu
regenerarea si utilizarea structurii
rutiere existente in calitate de straturi
de baza, precum si executarea
structurilor rutiere noi pe sectoarele de
drum refacute, la ocoliri, noduri rutiere,
statiile de transport public, trotuare, la
parcaje, locurile de odihna si
alimentare;

- restabilirea profilului drumurilor
pietruite, precum si a drumurilor din
pamint cu adaos de materiale pietroase,
imbunatatirea partii carosabile cu lianti;

IV.3 La lucrdrile de arta

-constructia, reconstructia, totald sau conform programelor intocmite in
partiald, cu largirea si consolidarea, acest scop

podurilor (cu exceptia celor titulare),
inclusiv celor pietonale, viaductelor, cu
redarea gabaritelor si capacitatii
portante la sarcinile de calcul, conform
documentatiei de proiect pentru
aceasta reparatie (reparatia podului cu
|&rgirea gabaritului fara suplinirea cu
dale noi, cu ldrgirea gabaritului cu
adaugarea dalelor noi);

- indreptarea si consolidarea
elementelor la grinzile principale,
fermele a podurilor metalice;

3. PROCESELE TEHNOLOGICE DE BAZA PENTRU INTRETINEREA
DRUMURILOR

2.1 Luand in considerare specificul lucrarilor de intretinere pentru diferite perioade
ale anului, nomenclatorul proceselor tehnologice de baza este stabilit pentru doua
perioade de timp: primévara-vard-toamna si iarna.

2.2 In perioada primavara-vard-toamna procesele tehnologice de baza pentru
intretinerea drumurilor sunt:

a) ampriza drumului - curdarea amprizei drumului de gunoaie i de
obiectele striine;
- reprofilarea amprizei drumului cu curétarea santurilor,
rigolelor si a canalelor de scurgere;
- cosirea vegetatiei ierboase si taierea arbustilor;
- starpirea vegetatiei improprii prin metoda chimica




b) terasamente - curdtarea acostamentelor, taluzurilor §i a benzii
mediane de gunoaie si de obiectele straine;

_ remedierea deteriordrilor minore (inclusiv a eroziunilor) de pe
acostamentele si taluzurile neconsolidate prin completarea cu pamant, reprofilare si
compactare;

_ remedierea deterioririlor minore de pe acostamentele consolidate;

- cosirea ierbii de pe acostamente, taluzuri si banda mediana;

- defrisarea arbustilor de pe taluzuri si acostamente.

c) partea carosabila - imbracaminti asfaltice (si altele ,,bitumi- CP D
noase”) si imbracdminti din beton de ciment:.02.15 - 2014

- curatarea de murdarie, praf si noroi;

- colmatarea rosturilor si a crapéturilor;

- remedierea deteriorarilor minore (peladelor, tasarilor locale, fagaselor
etc.);

- remedierea suprafetelor exsudate;

- realizarea tratamentului bituminos (inclusiv al celui dublu) al
imbricamintii rutiere, inclusiv curdtirea imbracamintii rutiere de praf §i noroi;
distribuirea liantului bituminos, distribuirea criblurii (inclusiv a celei bitumate),
compactarea, inlaturarea criblurii nefixate;

pietruiri- aducerea la profil a drumurilor pietruite (inclusiv cu adaos de
material pietros)

- reprofilarea si combaterea prafului pe drumurile pietruite.

d) lucriri de arti: - curairea partii carosabile si a trotuarelor podurilor de
noroi si gunoaie;

- remedierea deteriorarilor minore la elementele din beton armat ale
podului;

- reparatia sau inlocuirea unor sectii separate de parapete pe poduri;
- curdtarea parapetelor de praf si noroi;

- vopsirea parapetelor (cu exceptia celor zincate);

- curdtarea de noroi, zdpada si gheatd a rigolelor si podetelor;

- remedierea deteriorarilor minore la rigole si podete, inclusiv la

coronamentele aripilor

e) lucriri - restabilirea si aplicarea marcajului rutier;

- curdtarea si spilarea indicatoarelor rutiere, stalpilor, parapetelor, stélpilor
de dirijare etc.;

- inlocuirea indicatoarelor rutiere deteriorate si instalarea indicatoarelor,
parapetelor si stalpilor de dirijare care lipsesc;

- mentinerea in curatenie a stagiilor de autobuze, pavilioanelor auto,
locurilor de agrement si elementelor de amenajare a acestora;

- intretinerea elementelor de iluminare rutiera (inlocuirea becurilor si
corpurilor de iluminat/

- curdtarea, spalarea si vopsirea stalpilor (marcaj vertical);/amenajarea
pierderilor forestiere de protectie contra inzépezirii, cresterea si intrefinerea




plantatiilor rutiere i a puietilor, taieri de intretinere: tdierea de ramuri pentru
asigurarea vizibilitatii etc/

2.3 In perioada de iarna procesele tehnologice de baza pentru intretinerea
drumurilor sunt

- deszapezirea partii carosabile prin patrulare;

- deszapezirea acostamentelor prin: deplasare, aruncare, aruncare peste
parapete, deplasare si incarcare in autovehicule (cel mai frecvent la intersectii
denivelate) etc.;

- inlaturarea de pe partea carosabila a zapezii compacte/-inlaturarea
inzapezirilor cu grosime de péana la 0,4 m, de la 0,4 pana la 0,6 m, de la 0,6 m pana
la 1,0 m, si mai mult de 1,0 m;

- combaterea poleiului, inclusiv prin distribuirea amestecului de nisip cu
sare, distribuirea reactivilor solizi in stare purd, distribuirea reactivilor umeziti,
distribuirea reactivilor lichizi;

- amenajarea digurilor din zipada i trangeelor in zapada pentru protectia
drumurilor contra inzapezirilor

2.4 Eficienta masurilor, intreprinse in cadrul Tntret;inerii drumurilor pe timp de
iarna, se evalueaza conform nivelului:
- de viabilitate a drumurilor, de masurile intreprinse si de dotare a bazelor
de deszapezire;
- de organizare a unitatilor operative de interventie;
- de intocmire a planului operativ;
- de elaborare a programului de pregatire pentru perioada de ierna.

4. NIVELURILE DE VIABILITATE A DRUMURILOR PE TIMP DE
IARNA

4.1.Intrucét deszapezirea in timp util a intregii retele rutiere nu poate fi
realizata simultan, asigurarea unei viabilitati corespunzitoare pe timp de iarnd pe
drumurile de importanti economicd, se obtine pin aplicarea selectiva a mésurilor
de prevenire si combatere a inzapezirii drumurilor, precum si prin dotarea
diferentiata a unitatilor

4.2 Modul de organizare si intervalele de timp maxim necesare pentru masurile
intreprinse se stabilesc conform nivelului de viabilitate. Clasificarea drumurilor pe
niveluri de viabilitate, pe timp de iarna

4.3 Fiecarui nivel de viabilitate a drumurilor corespunde un nivel de masuri
intreprinse pe timp de iarna de unitatile operative de interventie, stability

4.4 La dotarea bazelor cu utilaje pentru intreprinderea masurilor stabilite trebuie
sa fie luate in considerare urmatoarele:

a) Stabilirea caracteristicilor climatice ale zonei in care se afla drumul.

b) Stabilirea categoriei de inzapezire a drumurilor. Categoria de inzipezire
sau gradul de inzépezire a drumurilor determind numarul si tipul de utilaje de
deszapezire a echipelor de lucru

c) Stabilirea tipului de dotare cu utilaje a bazelor de deszépezire. In functie de
zona amplasarii si lungimea (%) tronsoanelor de drum ce se inzépezesc la o repriza




de viscol, si probabilitatea de repetare a fenomenului respectiv, se stabileste tipul si
numdrul de utilaje.

5. NORMATIVE PRIVIND NECESARUL DE TEHNICA RUTIERA
PENTRU INTRETINEREA DRUMURILOR
5.1 Normativele pentru principalele tipuri de masini speciale sunt stabilite prin

calcul tinand cont de productivitatea in exploatare, precum si de coeficientii de
periodicitate pentru tipurile corespunzétoare de lucrari. Normativele pentru
celelalte tipuri de masini sunt stabilite in baza evaludrilor efectuate de specialisti si
luand in considerare experientd acumulata de cétre serviciul rutier la intretinerea
drumurilor.

5.2 Normativele elaborate sunt prezentate in anexa , totodata necesarul de
tehnica de deszdpezire este stabilit pentru conditii de inzépezire usoare. In tabel de
asemenea sunt specificate principalele marci de utilaje si echipament rutier,
precum si parametrii lor de baza.

IFORMATIA DE UTILAJE SI ECHIPAMENTE DE DESZAPEZIRE

Nr.crt | Zona u sau Ponderea (5)sectoarelor de drum,care se dnzipezesc la fiecare repriza
fafa viscol de viscol, din lungimea aferenta bazei de deszipezire
<25% 25-50% >50%
Tipul & Tipul ¥ Tipul "
utilajului utilajului utilajului
1. Fira viscol Tip 1 Tip 2 Tip 3

autogreider | 50-200 autofreza 75-500 autofreza__| 43-300
buldozer 30-120 autogreider | 35-200 autogreider | 25-73
auto cu 35-200 buldozer 35-120 buldozer 25-120

lama

tractor cu auto cu 35-140 auto cu 35-70

lamd lama lamda

-sau greder | 35-140 tractor cu tractor cu
lama lama

raspanditor | 20-70 -sau 35-140 -sau greder | 35-140
greder

icarcator | 50-70 raspanditor | 20-70 raspanditor | 20-70
incarcator | 50-75 incarcdator | 50-75

2i Cu viscol Tip 4 Tip 5 Tip 6

aulofreza 75-130 autofreza 45-100 autofreza 25-700
autogreider | 50-200 autogreider | 35-200 autogreider | 25-200
buldozer 45-100 buldozer 35-100 buldozer 25-100

auto cu 35-150 auto cu 35-100 auto cu 35-70
lama lama lamad

tractor cu tractor cu tractor cu

lama lama lamd

-sau greder | 35-100 -sau greder | 35-100 -sau greder | 35-70
raspanditor | 20-70 raspanditor | 20-70 rdaspanditor | 20-70
icdredtor 50-75 icarcator 50-75 icdredtor 50-75

* lungimea (km) de drum aferenta unui utilaj



SCHEMELE PRINCIPALE DE EXECUTARE A LUCRARILOR DE
iNTRETINERE A DRUMURILOR PE TIMP DE IARNA

Schema 1. DESZAPEZIREA DRUMURILOR PRIN PATRULARE
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MASINI S| MECANISME UTILIZATE

1.Plug de zdpada cu perie mecanica si lama frontala
2.Plug de zipada cu perie mecanica si lama orientabila

3.Autofreza (elevator elicoidal pentru zipada)

Schema 2. DESZAPEZIREA DRUMURILOR CU BANDA DE SEPARARE

PRIN PATRULARE
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MASINI $| MECANISME UTILIZATE

1. Plug de zdpada cu perie mecanica si lamé frontal
2. Plug de zapada cu perie mecanica si lamé orientabila

3. Autofreza



Schema 3. DISTRIBUIREA MATERIALELOR ANTIDERAPANTE
SOLIDE SI CURATAREA IMBRACAMINTI
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MASINI S| MECANISME UTILIZATE

1 .Distribuitor de materiale antiderapante
2.Plug de zapada cu perie mecanica si lamé frontal
3.Plug de zipada cu perie si lama orientabila

Schema 4. DISTRIBUIREA MATERIALELOR ANTIDEROPANTE SOLIDE §I CURATIREA
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MASINI S| MECANISME UTILIZATE

1 .Distribuitor de materiale antiderapante

2.Perie mecanica frontald sau din spate



Schema 5. INLATURAREA ZAPEZII COMPACTE DE PE DRUM
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MASINI S| MECANISME UTILIZATE

1.Distribuitor de materiale antiderapante solide
2.Automobilul cu echipament (lamd medie) pentru inldturarea zdpezii compactat
3.Autogreder

6. Norme de dotare a sectorului cu mecanisme si de completare a necesarului
de lucritori si specialisti

Echipament, mecanisme, personal Categoria drumului

| 11 111 1V
Masina maistrului rutier pentru transportarea lucrdatorilor gi 1 1 1 1
echipamentului
Autogreder (mediu) 2 | 1 i
Masind combinatd rutierd cu echipament suspendat (la 3/2 219 1/2 1/1
numdrétor — cu buncdr-distribuitor, la numitor - cu cisternd)
Incdrcdtor cu volumul cupei de 3 m 1 1 1 1
Tractor “Belorus” cu echipament de schimb (masina de cosit, 1 1 1
perie rutierd, plug de zdpadd)
Placd vibrantd (manuald) 2 1 1 1
Utilaj pentru spalarea dotdrilor drumului 1 1 1 =
Motocositoare 3 2 2 7
Lucrdtori rutieri 3 2 2 2
Masinisti la tehnicd rutierd si specialisti (electrician, 12 9 6 6

transmisionist, etc.)




7. Defectele si necorespunderile nivelului de intrefinere si cerintelor normate,
constatate in cadrul inspectirii, se introduc de citre maistrul rutier in
registrul inspectarilor zilnice

7.1 Maistrul rutier prezintd, in termenele stabilite, inginerului gef al districtului
de drumuri, datele privind necorespunderea unor elemente ale drumului cerintelor
normate si intreprinde masurile necesare pentru inldturarea necorespunderilor
constatate, in termenele stabilite de cerintele documentelor tehnico-normative.

7.2 Toate lucririle de intretinere a drumurilor si a lucrarilor de artd maistrul
rutier le efectueazi zilnic, cu ajutorul mecanismelor si al lucrétorilor aflati la
dispozitia lui (tabelul 1) conform planului de productie aprobat de cétre inginerul
sef

7.3 Maistrul rutier conduce personal, lucrarile in situatii dificile si de urgenta (in
perioada revarsarilor, ninsorilor abundente, viscolelor etc.), aflindu-se la locul
executarii lucrarilor, atit in zilele de lucru, cit si in zilele de odihna si de sarbatori,
pin la inldturarea urmarilor, ce pot provoca intreruperea continuitatii traficului si
decesul oamenilor

7.4 Maistrul rutier elaboreaza lunar planulgrafic de executare a lucrérilor pentru
fiecare obiect sau sector de executare a lucrarilor, elibereaza sarcini de productie
pentru lucritori, raspunde de amplasarea rationald a acestora si organizarea
lucrdrilor, asigurind ritmicitatea lucrérilor si folosirea lucratorilor in conformitate
cu calificarea acestora.

7.5 Maistrul rutier tine registrul lucrarilor executate, in care zilnic se trec
categoriile si volumele de lucrari executate la intretinerea si reparatia drumurilor.

7.6 Maistrul rutier trebuie sa tina sub control dotarea sectorului de intrefinere cu
mecanisme si utilaje in corespundere cu normele tip, sa verifice starea complexului
de inciperi, destinate lucrétorilor, pentru pastrarea inventarului, mecanismelor si
utilajelor. In cazul in care dotarea cu tehnicé si utilaje nu este suficientd, precum si
in cazul in care starea complexului de incdperi nu este satisfacétoare, maistrul
rutier prezinti o comanda conducatorului districtului de drumuri.

7.8 Maistrul rutier trebuie sa tind sub control livrarea materialelor de constructii
si si informeze inginerul districtului de drumuri privind indeplinirea graficului de
livrare si de asigurare cu materiale de constructii.

7.9 Executarea lucrarilor de intretinere si reparatie se efectueaza sub conducerea
maistrului rutier cu respectarea cerintelor documentului normativ CP D.02.18.

7.10 Maistrul rutier, periodic, dar nu mai rar de o data in trimestru, este obligat sa
efectueze instructajul lucratorilor subordonati, privind tehnica securitéii la locul de
lucru si instructajul special, nu mai rar de o data in lund, pe specialitatea
lucratorilor, ocupati la de lucrari. Instructajul maistrului rutier este asigurat de catre
inginerul pentru tehnica securitatii sau inginerul sef al intreprinderii de intrefinere a
drumurilor. Informatia privind instructajele efectuate trebuie trecute in registrul de
evidentd a instructajului la tehnica securitétii, de catre maistrul rutier.diferite tipuri
CP D.02.02 - 2013



8. Organizarea lucririlor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a drumului,
precum si metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrdrilor se va
efectua in conformitate cu cerintele CHull 3.01.01-85 "Opranusanus
CTPOMTENILHOTO MPOU3BO/ICTBA", SniP 3.06.03-85 "AptoMobunbHbIe goporu”, SniP
111-4-80 "Texuuka GezonacHoctu B crpoutesnberse, [TTTB-05- 866" INpasuna
rojkapHoil 6e30MacHOCTH MPU MPOU3BOJICTBE CTPOHTEIbHO-MOHTAXKHBIX pabort",
Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-XII din 02.02-96"", NCM
A.02.02-96 "Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-
96" Instructiuni de verificare a calitatii si de receptie a lucrarilor ascunse gi/sau in
faze determinante la constructii".
9.Lucriri terasamente, amenajarea drenajului

Constructia terasamentului inteprindere executata conform cerintelor SNiP
3.06.03-85 ,,Drumuri auto”. Coeficientul de compactare a pamantului este 1,06 -
1,1. Dupa cum a fost notat mai sus, cantitatile de lucrdri pentru edificarea si
reabilitarea terasamentelor nu sunt mari si prevad doar inlocuirea, de la PC 453
pana la PC 454, si umplerea §i amenajarea acostamentelor si taluzurilor cu pdméant
vegetal din depozitele existente. Excavarea pamantului se efectueaza cu
excavatooare de diferite capacititi, predominant de 0,4m3 , cu transportarea lui in
terasament. Numarul mijloacelor de transport si capacitatea lor raportate la un
excavator, depinde de volumul cupei excavatorului si distanta de transportare. La
completarea parcului cu magini pentru executarea lucrarilor de terasament este
necesar a folosi masini universale cu o nomenclatura larga a utilajelor de schimb,
intrebuintarea cirora reduce la minim lucrul fizic al muncitorului. Pentru
organizarea lucrérilor e necesar ca parcul de masini sa asigure lucrdrile neintrerupt,
astfel productivitatea fiecarei masini va fi eficienta. Capacitatea de incarcare a
transportului trebuie si corespundd volumelor de lucru a excavatoarelor.
Tehnologia amenajarii terasamentului din diferite pdmanturi este reprezentatd in
felul urmaitor: - incdrcarea pamantului cu excavatorul; - transportarea pamantului
in rambleu; - stropirea suplimentara a pamantului nu se prevede; - compactarea
terasamentului; Excavarea santurilor se executd in paralel cu constructia
terasamentului, iar constructia rambleurilor se executé in straturi pe toatd latimea
terasamentului de jos in sus. Deplasarea camioanelor se recomanda pe toata
|dtimea stratului. Amenajarea stratului urmator se permite numai dupa finisarea
stratului executat cu autogrederul si compactarea lui pana la densitatea stabilita.
inaintea compactarii, suprafata stratului trebuie s& fie nivelata. Compactarea
pamantului in patul sistemului rutier se va executa cu compactore cu 8-12 treceri.

10.Sistemul rutier
La constructia sistemului rutier toate lucrarile sunt mecanizate. Stratul de fundatie
din nisip, drenat, al sistemului rutier nou, este executat intr-un strat cu compactarea



lui cu compactoare rulou, coeficientul de compactare 1,1. Amestecul de piatra
concasata calcaroasd pentru fundafie, atét la sistemului rutier nou, cét si la cel
existent ranforsat, dupa descércare, se asterne si se niveleaza cu autogrederul in
straturi de 10, 12 si 14 cm . La inceput se compacteaza primul strat cu compactoare
usoare, apoi cu compactoare medii si grele cu 12 treceri pe 0 urma cu corectarea
locurilor cu defecte. Aceiasi operatiune se efectuiaza cu stratul ulterior,
coeficientul de compactare 1,25-1,3. Straturile din mixturi asfaltice se agtern
concomitent in cadrul unui proces tehnologic unic. Lucrdrile la constructia
straturilor de asfalt incep cand temperatura aerului este mai mare de 5°C si se
termina cand temperatura aerului, toamna, se coboara pana la 10°C. Pentru ca
imbricAmintea rutierd s fie calitativa betonul asfaltic se agterne numai pe vreme
uscatd. Amestecul din beton asfaltic se va aduce fard intrerupere. Numdrul
automobilelor depinde de productivitatea repartizorului de beton asfalt si statiei de
asfalt, precum si de distanta si viteza transportarii amestecului. Straturile inferior si
de uzurd din asfalt se repartizeaza cu repartizorul. Alegerea repartizorului de asfalt
depinde de tipul amestecului, grosimea imbracamintei, lafimea carosabilului.
Amestecul se descarci din automobile in buchérul de primire a repartizorului de
asfalt in miscare, ce asigura procesul neintrerupt a lucrarii. Grosimea stratului se
schimbi cu ajutorul suruburilor grinzii de compactare si placii de netezit. Grosimea
stratului necompactat trebuie sa fie cu 15-25% mai mare decat grosimea proiectatd
a imbricamintei.

11.Tehnologia organizarii imbricimintei rutiere din mixturi asfaltice
Tehnologia organizarii ~mbricamintei rutiere din mixturi asfaltice este urmatoarea:
Cu 1+6 ore inainte de asternerea stratului inferior din beton asfalt poros cu
granulatie mare, fundatia curata din amestec de piatra concasatd sau pietrig se
amorseaza cu bitum 0,6 1/mp, la randul lui, stratul inferior din asfalt se amorseaza
cu bitum 0,3 I/m2 (p.10.17, SNiP 3.06.03-85). Stratul inferior se agterne in primul
schimb, stratul de sus in al doilea, cu o saptamana de lucru de cinci zile (durata
schimbului 8,2 ore). Formarea stratului final de uzura se obtine in timpul miscarii
transportului auto. Lungimea sectorului de lucru este calculata reiesind din
productivitatea repartizorului de asfalt in schimb, cu asternerea imbracamintei pe
drum la latimea de 6m. Numarul masinilor pe operatiuni de lucru se determina
conform calculelor. Metodele de lucru a masinilor $i mecanismelor la constructia
sistemului rutier sunt aritate in scheme tehnologice speciale. Calitatea
smbricimintei rutiere din beton-asfaltic cuprinde toate procesele tehnologice — de
la betonul asfaltic (numirul componentilor, temperatura materialelor s.a.)
temperatura asfaltului pana al pune in lucru, planeitatea, densitatea, rezistenta,
omogenitatea. Suprafata stratului asternut, dupa trecerea repartizorului de beton-
asfalt, se solicitd a fi netedd, omogena, fara rupturi §i gropi. Compactarea betonului
asfaltic este principala operaie tehnologica, care caracterizeaza proprietatile fizico-
mecanice a imbracimintei rutiere. Compactarea incepe cu compactoare usoare,
apoi urmeaza cu compactoare mijlocii si grele. Compactoarele se misca de la



marginea caii spre centru, apoi de la centru spre marginea cdii, acoperind fiecare
urma cu 20-30cm. La inceputul compactdrii viteza compactorului este de 1,5-2
km/ord, iar dupa 5-6 treceri pe o urma se mareste pana la 3,5 km/ora. Formarea
definitiva a stratului de uzura se obtine in timpul migcarii transportului auto.
Perioada finala La incheierea lucrarilor de amenajare a imbracamintei rutiere se
inlatura deformatiile terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format
in timpul miscari mijloacelor de transport la executarea lor. In perioada finala se
prevede amenajarea drumurilor laterale, instalarea indicatoarelor rutiere,
amenajarea bornelor kilometrice, stalpilor de dirijare, parapetelor de protectie i
marcajului rutier. Cantitatile de lucrari pentru reabilitarea drumului sunt prezentate
pe planse si in listele cantitatilor de lucrari

11.Alegerea metodei de organizare a activitatilor de executie a sistemului
rutier

Pentru organizarea rationald a lucrérilor de executie a sistemului rutier acceptam
metoda in flux continuu. Acceptim aceastd metodd in primul rdnd de aceea ca
lungimea sectorului nu este mare. Aceastd metoda cu succes se foloseste la
constructia drumurilor.Metoda in flux continuu are un gir de avantaje:

1. Ritmicitatea lucrarilor la constructie drumurilor.

2 Utilizarea maximal posibild a resurselor disponibile ce
stau la dispozitia formatiunilor mecanizate.

3. Concentrarea lucrarilor in limitele unui singur sector de

drum ceea ce di o posibilitate reala de a dirija cu activittile si de a
controla calitate de executare a acestora.

Particularititile organizarii constructiei rutiere prin metoda in flux continuu,
constd in aceea ca toate lucrdrile se executd in toatd perioada de constructie cu
un ritm constant, in conformitate strictd cu schema tehnologica.

Metoda in flux continuu sa ales in urma compardrii cu mai multe variante cum ar
fi:

Metoda in lantparalel sectoriald,
Metoda in paralel,
Metoda in flux continui succesiv sectoriald

12.Controlul Calitatii
Punerea in operé cu intrebuintarea incarcitorului in ciclul tehnologic , se va face
conform parametrilor expusi.Parametrii geometrici principali, §i caracteristicile
stratului de mixturi pus in operd, trebuie sa corespunda normelor necesare redate si
respectiv: lantimea stratului,grosimea stratului,planeitatea,declivitatea,coeficientul
de compactare,coficientul de rugozilate. Temperatura mixturilor asfaltice, la punerea
in opera trebuie sa fie nu mai joasa de 120°C.Se admite  coborarea acestei
temperaturi cu 20 °C, doar la intrebuintarea adausurilor minerale.Coeficientul de
compactare dupé 1-3 zile,trebuie sa constituie 0,99 pentru asfalto-betonul din mixturi



fierbinti,0,98 pentru asfaltobetonul

din mixturi fierbinti de tip, a asfalto-betonului

poros si asfaltobetonului cu porozitate inalta.Stratul de suprafatd, trebuie sd aiba o
suprafata netedd, de aceiagi naturd, cuun anumit grad de rugozitate si fard de

intreruperi si fagase

Tabelul Parametrii principali ai controlului calitatii

Controlul bazei

instrumente de
control

Vizual

2. Metru . ruleta de

Operatiunile de inainte de punerea | Natura stratului de Compactarea
baza care sunt in operd a asternere mixturilor din
supuse mixturilor. Lucriri asfaltobeton
controlului de pichetare
2 Continutul 1. Temperatura 1. Nivelul de
controlului 1. Curétenia bazei mixturilor la compactare al
asternere mixturilor
5 Plancitates- 2. Declivitatea :
2 : transversala stratului
= stratului d fats
e suprafatd
Latimea bazei 3. Grosimea stratului 3. Planeitatea
asternut stratului de suprafata
4. Respectarea
3. [naltimea insemnata declivitatii 4. Insemndrile de
a bazei transversale i a indltime
lagimii
3 Metode si Vizual instrumental Instrumental vizual Instrumental de

1. Termometru

2. 3-m reica,

3. Masuritor de

: 2, 3. 3-m. reica.
metal grosime
3Nivelmetru, Strund . 4’ Nivelmetru, metru
; 4, Vizual
de copiere , Ruleta de metal

laborator.

1. Trecerea de
control a unui
compactor greu,
Taierea exemplelor.

4 | Regimul si volumul
controlului

1. Toata cuprinderea.
La inceputul
schimbului

2. Nu mai rar de 100

3. Nu mai rar de 100
m.

1. in fiecare
Autobasculanta
2. Numairarde 100

m.

3. Nu mai rar de 100

4, Nu mai rar de 100
m.

1. Probe (nu pai
putin de trei, 7000
m').

2 3.Dupa2-3
treceri ale
compactorului
4. La sfarsitul
compactari




| Persoana ce verifica |

Maistru, laborant

. Maistru Maistru :
| operatiunea Geodezist
| 6 Persoana
raspunzlatoare (.16 Diriginte Santier Diriginte Santier Diriginte Santier
organizarea $i
executare controlului
7 Subdiviziunile
implicate pentru Laboratorul
executarea Serviciului Geodezic
controlului
iTi Unde se inregistreaza Registrul de
| :rezultatele controlului | ; ; e>'(ecutare 2 I.
' Registrul comunde = Registrul comun de lucrarilor , Registrul ‘
executare a lucrarilor  executare a lucrarilor | de executare a
‘ lucrarilor de ‘
| laborator.

2.1. Organizarea $i siguranta traficului rutier

Regulamentul circulatie rutiere cuprinde normele ce determind
circulatia vehiculelor si pietonilor pe drumurile publice ale
Republicii Moldova, precum si pe teritoriile adiacente acestora.
Respectarea prezentului Regulament va garanta securitatea tuturor
participantilor la trafic, protectia mediului, ocrotirea drepturilor si
intereselor legitime ale persoanelor fizice si juridice, precum si
apirareaproprietitii acestora.

Pentru o buna siguranti a circulatiei rutiere, in proiect au fost prevazute
masuri conform

_Indicatiilor pentru organizarea si siguranta circulatiei rutiere pe
drumurile auto” VSN 25-86, GOST 10807-78 si GOST 23457-86. '



